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Future gare de Rouen Saint-Sever

Rouen > plateau
Sortie du tunnel > Barentin
Concertation des publics

Prochaines étapes
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FUTURE GARE DE ROUEN
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- Rappel des décisions relatives a la gare

* La fonction de gare d'agglomération (dans un schéma a 2 gares) et dimensionnée pour les
dessertes grandes lignes LNPN, périurbaines et régionales (COPIL du 8 février 2023)

* Une configuration de l'infrastructure ferroviaire avec un tracé des voies parallele a la
Seine, plus favorable a I'aménagement du quartier environnant (COPIL du 13 décembre
2023)
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Tranchée couverte :
accés ferroviaire et
voie routiére sur quai

Ensemble de la Tour des
archives (inscrite aux

monuments historiques) et
son périmétre de protection

Entité archéologique
(Faiencerie Flandain)

OAP du quartier
St-Sever et de
développement
des transports

(classée) et son périmétre
de protection
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Chapelle de Grammont e

Principaux enjeux

Quais de Seine
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ol s'implantera la gare
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Emprise ferroviaire actuelle
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OAP du quartier St-Sever et de
développement des transports

(ouvrage d'art ferroviaire)
{ a créer pour la LNPN
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Seine

Viaduc d'Eauplet
(seul accés ferroviaire
a la rive droite)
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—— Faisceaux ferroviaires

-

\  de Sotteville
‘- (remisage et maintenance)
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- Enjeux urbains existants
- Enjeux environnementaux
- Enjeux urbains futurs

- Enjeux de transports existants

- Enjeux de transports futurs



ROUEN>PLATEAU
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Pont Flaubert ———q \

Faille géotechnique orientée ——o
Nord/Sud en aval du
pont Flaubert

Parking multiservices
du GPMR

Accés au port ———l

Bretelle sortie pont Flaubert
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Quais rive gauche (fondations)

Siege Senalia !
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Principaux enjeux secteur Flaubert

Sizge de la métropole
Hangars
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Emissaire Emeraude doublé

Faisceau Clamageran,
site de I'entrée en tunnel LNPN

—

Projet de réouverture de la ligne
vers Elbeuf en tram-train

T

> Eglise Saint-Jean-Baptiste-
de-la-salle (inscrite)
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Projet de collége
livraison 2028
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Nouveau groupe scolaire en projet
(maternelle + primaire) livraison 2028
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Tranchée couverte et départ du tunnel
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Deux types de tunnel

MONOTUBE

Un tunnel « monotube » est constitué
de deux tunnels indépendants a une voie.
Il implique la création de puits de secours

tous les 800 métres.
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Puits de secours tous les 800 m
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Un tunnel « bitube » est constitué de deux tunnels
réalisés cote a cote permettant chacun le passage
d’'un sens de circulation. lls sont raccordés entre eux
par des rameaux tous les 500 métres,
qui permettent le passage d’un tunnel a l'autre
par les passagers. Cette solution nécessite
la réalisation de puits de secours mutualisés
entre les deux tunnels tous les 5 km.

Puits de  #fgh
secours W&

Rameaux tous les 500 m
Puits de secours tous les 5 km
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Coupe schématique de I'ouvrage

Puits de secours Téte
tous les 5 km en bitube de tunnel
{800 m en monotube) Raccordement
Tranchée Tranchée au réseau
. ‘ Tunnel W couverte . ouverte existant f
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Représentation des puits de secours

Puits de secours et ventilation (Eole / Gambetta) Principe de puits de secours sur le Grand Paris (Ligne 17)
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Principaux enjeux Vallée du Cailly
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Projet d'aménagement de
la presqu‘ile Waddington
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Ballade du Cailly jusqu‘a la Seine * *
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- Enjeux urbains existants
- Enjeux environnementaux

- Enjeux de transports existants

- = — Ballade du Cailly
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- Principaux enjeux de la montée sur le plateau de Caux
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S Transition du quartier Flaubert jusqu’au plateau de Caux

La Vaupaliéere Plateaux de Caux

Forétde (altitude 135 m env.)

Roumare

Montée sur le
plateau de Caux
(pente de I'autoroute a 6%)

Quartier Seine
Flaubert

Altitude : -30 m
envi.
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- Scénario retenu : un tunnel intégral de Rouen au plateau

Ll'gﬂeFl'\Iouyelle
~Normandie

Interne SNCF Réseau

Scénario retenu

CANTELEU

\ |~ Tracé en tunnel a déterminer

en fonction de la sous-section
\ LaVaupalidre <> Barentin

\ DEVILLE- MONT-SAINT-AIGNAN
LES-ROUEN

Scénario écarté

Tracé en tunnel a préciser
en fonction des
contraintes techniques

SN ROUEN

Tracé en surface
Tranchée
Tunnel

Ouvrage d'art
zPP

ZZZIZ Bitube
Monotube

%> Puits de secours
(localisation indicative)
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SORTIE DU TUNNEL>
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Principaux enjeux

PAVILLY 1

F

Secteur de vallons boisés

| Secteur archéologique
du bois de la Forterelle & ZNIEFF 2
« La vallée de |'Austreberthe»

Viaduc de Barentin A——T

Ecole inclusive pour.enfants N
aux besoins spécifiques \ 7

" —

— —

FRESQUIENNES

ZNIEFF 1« Bois du bout de la Cote »

i’ = ——
“_ PISSYPOVILLE
') \

| - Enjeux urbains existants

| - Enjeux environnementaux

Station d'épuration . .
- Enjeux de transports existants

Tunnel ferroviaire de Pissy-Péville

|
- MALAUNAY

//
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N Yoy 2zl
\ A ey
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Fondation SAREPTA:OrganIsme————? \\ /\{/ "'(7 \

de soutien aux personnes handicapées \ //%\ [ MALAUNAY

Secteur de vallons boisés

Extension urbanisation (lotissement)

ROUMARE o ™

Eglise de Roumane (classée aux monuments historiques)

A /
et son périmétre de protection ¢ | /SAINT-J &
Camping de Roumare .L é\U-CARDO AY
Echangeur.A150/A151 WA\

— Maraichage

Secteur archéologique Les Hauts
NOTRE-DAME-
DE-BONVILLE

Centrale électrique

LA VAUPALIERE

Secteur de présomption de carriéres

Zl De La Maine
Secteur archéologique du Bout du Bosc

f ZE des Portes de |'Ouest \\/7 MAROMME
N \\ DEVILLE-LES-ROUEN
A A X i . | — . X
hg!e;inu!eﬂe
—..Paris- ,.
Normandie
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— — — Lignes haute tension
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Scénarios étudiés, retenus et écartés

R
P
]

BARENTIN

Scéhario 2

MALAUNAY
Scénario 1 \
ROUMARE
v LE HOULME
Scénario 3 O {
\.|. SAINT-JEAN- | \
\tl 3 DU- |
 | CARDONNAY |
SN [
LA VAUPALIERE \ 0 NOTRE DAME
i : ’;\ DE BONDEVILLE
eine LA A T 4
LY s
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= Tracé en surface
— =====: Tranchée

< Ouvrage Art
ZPP

Scénario 2 dit “Ouest Pissy-Poville”
Scénario 3 dit “Est Pissy-Péville”
Scénario 4 dit “de contournement”

= Scénario 1 dit “Est Roumare”

Scénario écarté

£ Puits de secours
(localisation indicative)

D Puits de creusement
envisagés du tunnel
(localisation indicative)

Puits de creusement écarté
(localisation indicative)
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= Focus sur les débouchés du tunnel

ROUMARE \‘\

Scénario 3

A LE HOULME
\ [ SAINT-JEAN- |

\fe DU

\|' CARDONNAY

LA VAUPALIERE \}, NOTRE DAME
e DE BONDEVILLE
-0 \\ AT 4

S8 - A
n%.\;\\
“»;-ﬁ Yo DEVILLE-LES-ROUEN
\‘- \
% ‘}\
S
Ligne Nouvelle
~NoSmandie

Interne SNCF Réseau

4 scénarios étudiés

2 solutions tunnels courts
non retenues (derriere le
concessionnaire Porsche
et avant la Vaupaliere)

2 solutions tunnels longs
proposées ala
concertation

Nécessité d'avoir un puits
de secours

20



= Focus puits de creusement du tunnel

30 000 m?
Puits de creusement Puits Puits Faisceau
Plateau de Caux de secours de secours Clamagéran
I I I SEINE
Ligne Nouvelle
‘Ngf-'r'ﬁ"&idie 21
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Concertation des publics

|
I
D’avril a septembre 2024

l.ignePNouyelle
~Normandie
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- Rappel du cadre réglementaire

Depuis la fin du débat public en 2012, LNPN fait I'objet d’'une concertation continue post-débat public
encadrée par l'article L.121-14 du Code de I'environnement.

Débat public Concertation
CNDP Etape 1

[opportunité] [ZPP]

Concertation
Etape 2
[tracés]

CONCERTATION CONTINUE

Ligne Mouvelle
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- Déroulement de la concertation sur les sections prioritaires

Un temps de travail s‘'ouvre avec le grand public en avril 2024. Il doit permettre
d’approfondir les scénarios de tracés envisagés sur les sections de lignes nouvelles :

- « Nanterre <> Mantes-la-Jolie »,
- « Rouen <> Barentin », dont la future gare de Rouen Saint-Sever.

Un second temps de travail permettra d’affiner la sélection d’un tracé a présenter en

enquéte publique.
1 A 20 02 w

Temps de travail #1 ’ Temps de travail #2 } Temps de restitution #3 PREPARATION
Comparer les variantes de tracés Approfondissement des variantes Information tracé final DU DOSSIER
Avril > juillet 2024 de tracés EUP
Septembre > novembre 2024
I.igﬂeFl;lauyeile
- ariS- ,.
Normandie 2

Interne SNCF Réseau .



. Le dispositif du temps de travail 1
F

Dialogue préalable avec les élus : présentation des variantes (mars-avril)
- 3 réunions section « Nanterre <> Mantes-la-Jolie » : Nanterre - Orgeval ; Orgeval - Mantes-la-Jolie ; Hauts-de-Seine
- 1 réunion section « Rouen <> Barentin »

——

Lancement (avril-mai)
- 1 temps de médiatisation presse a Rouen (format conférence au club de la presse de Rouen)
- 2 réunions d'information (hybride présentiel - distanciel) ( Rouen, lieu en lle-de-France)

Temps de travail #1 (de mai 4 septembre)

C | Zoom sur la future gare
de Rouen Saint-Sever

B | Ateliers thématiques (prise de hauteur)

Découpage du périmétre en 8 sections, pour chacune :
- 1 réunion d'information - en présentiel

1

1

1

i

i 4 ateliers en hybride (présentiel + distanciel) :

1

1
-1 a 2 atelier(s) de travail sur les enjeux, variantes '

:

1

1

1

1

1

4

- Enjeux agricoles et environnementaux (2x)
- Fonctionnalités (mobilités et fret)

- 1 réunion d'information en présentiel
- Développement économique Vallée de la Seine

- 1 rencontre-voyageurs
- 1 balade-atelier sur le batiment voyageur
et les services en gare

1

1

1

1

1

1

1

i

3 rencontres en présentiel : i

i

et ouvrages associés - en présentiel :
1
1
1
1

17 rencontres au total

Restitution du temps de travail #1 (octobre-novembre)
- Commission élus (et acteurs socio-économiques?) sections « Paris-Nanterre <> Mantes-la-Jolie » et « Rouen <> Barentin » (passage du local au global)
- 2 réunions de restitution grand public

Ligne Mouvelle
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e Section « Nanterre <> Mantes-la-Jolie »

6 sous-sections

Sous-section A

MANTES-LA JOLE  Guerville <> Mantes-la-Jolie

il Sous-section
% Ecquevilly <> Flins-sur-Seine

Sous-section
Villennes-sur-Seine <> Morainvilliers

\ Sous-section
v Nanterre <> Carriéres-sur-Seine

Sous-section
Aubergenville <> Epéne

Ligne Mouvelle
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Section « Rouen <> Barentin »
(hors future gare Rouen Saint-Sever)

N

2 sous-sections

—..Paris—- ,.
Normandie
Interne SNCF Réseau
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Un dossier de concertation ...

DOLLER O CONCENTATION

LESSENTIEL
pour comprendre
LNPN en 2024

Améliorer
le transport
ferrovu

Hes vo

LES § PRINCIPAUX BENEFICES
LNPN, AMBITION FERROVIAIRE OLOBALE T T e etn
RPN s« Lagn Mesewade Fas - M amdn + ool e - ,‘_ N
\ ‘= \
...."""‘"..__ ....,.“""..._. ety b
< o
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Les-aménagements
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... Accompagné de livrets territoriaux

! : ~ LE TERRITOIRE
ET SES PRINCIPAUX ENJEUX

ik
~Norméandie
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4.

QUATRE SCENARIOS
DE TRACES ETUDIES
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Prochaines étapes

l.ignePNouyelle
~Normandie
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— Les prochains rendez-vous sur Rouen

Réunion publique d’information LNPN
Le 6 mai 2024 (et 4 juin en IDF)

Réunion publique d’information sur la future gare
Le 14 mai 2024

Rencontre voyageurs
Le 22 mai 2024

Balade atelier sur la future gare de Rouen St Sever
Le ler juin 2024

Ligne Mouvelle

N die

31



— Les prochains rendez-vous sur Rouen-Barentin

Rouen <> Maromme
Réunion publique d’information
Le 21 mai 2024

Atelier de travail "tracés et puits de secours"
Le 28 mai 2024

La Vaupaliere <> Barentin

Réunion publique d’information
Le 30 mai 2024

Atelier de travail "tracés"
i il Le 4 juin 2024

N die
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Merci !
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